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Schéma BH 
Standardní pracovni misto na pozemní 
komunikaci s małým dopwťrıim zatíže- 
nim. 

ı:-ìıíıııa uzavë›ı`a ieflıiııcfslramynı' snıërwacımi 
cI›š-skarııi 

‹:-dsII.Iı2- g:-:ııJé'h-Ĺ' 1-lm 
piıˇìııè 11.6- 1m 

p-ad-àhà LE-z`ı›â-ra vat-:zusrfannymi arııàrc-vasımi 
d-Z-s|':an`ıi 

v:-:l8|ı,ç- min.. 1IÍI n`ı 

piıìtııa ıızàıèra ievinıšťšlraııvfııí snıä-rcføčvšımi 

ci-:-slflaflıi 

ø:-đsII.Iı:~ p-:›d-:'~h-Ž- 1-.-'fm 

ı:-iıăııë ILL6- 1m 
-øjøslıażfla 4:.-ètL=‹ r,;.ı_ı 1 na kađćłà srrıš-ımžøsı 

deme- 

í,' x.'ž.ì'."ú'o_ı:“8m"đ'.~ ı'.'mıtał a O'o;.va*ø'.“ın“à::ň :ah'.ż8ı'›.ˇ' 
ø' _‹m_an`›a'€v ıaflavć-ê.'*`n,'“ch 4úm'vıı2~. 

cı".\:'‹'.vı`ln) nť-c~ú Mam _m:› n;ˇy`ň'.'ø*Sr,ť mode 
sı:~ı"~5›,r:-›.z~: B.-'T6 az' B."2'C' 

vzdàliroslis' rııslnıdw



S'{.ĹHlì.?\L~'LTA PR()()ZN.5.'LĹ1ZN[ PRAÉÍLˇIYNIÍĹH MIST V lÍ.IB'{_`.[ 

[ng ena- ._ 

Sw 

0:4H 

ľv 

4-x 
.E
E 

®'® 

5*'C 

"_""'T' 

max. 

2“. 

'I-ib 

'I' 2 0 

ca E42' 

Schéma B/2 
Standardní pracuťni misto na pozemní 
komunikaci 8 małým dopravním zatíže- 
nâmlùżeni ̌ťoızuť ky na jeden jízdní pruh. 
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SCHÉMATA PRO OZNAČENÍ PRACOVNÍCH MÍST V OBCI 
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Schéma BI5.2 
Standardní pracovní místo. Zúžení vozov- 
ky na jeden jízdní pruh. Uprava přednosti 
dopravními značkami. 

výstražné Světlo typu 1 

nebo Značka umístěna na fluorescenčním Žlutoze- 
Ieném podkladu, V protisměru shodně 

příčná uzávëra zábranou 
minimálně 3 výstražné světla typu 1 

podélná uzávëra oboustrannými směrovacími 
deskami 
odstup max. 10m 

příčná uzávëra jednostrannýmì Směrovacími 
deskami 
odstup podélné 1-2m 

příčné 0,6-1m , . 

výstražná Světla typu 1 na každé směrovací 
desce 

1) může být ve výjimečných případech menšı' 
(viz kap. 6.1.2.) 

2) užití dopravních značek a dopravních Zaříze- 
ní v případě souběžných parkovacích pruhů, 
chodníků nebo Stezek pro cyklisty podle 
schémat B/16 až B/20 

vzdálenosti v metrech
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Schéma B/6 
Standardní pracovní místo. Zúžení vozov- 
ky na jeden jízdní pruh. Rízeni provozu 
světelnými signály. 

výstražné světlo typu 1 

nebo značka umístěna na fluorescenčnim žlutoze- 
leném podkladu, v protisměru shodně 

příčná čára souvislá ze žluté fólie, dopravních 
knoflíkù nebo barvy doporučená 

příćná uzávěra Zábranou 
minimálně 3 výstražná světla typu 1 

podélná uzávěra oboustrannými smërovacimi 
deskami 
odstup max. 10m 

příčná uzávěra Zábranou 
minimálně 3 výstražná světla typu 1 

přićná čára Souvislá ze žlutě fólie, Znaćkovacích 
knofliků nebo barvy doporučená 

1) může být ve výjimečných případech menšı 
(viz kap. 6.1.2.) 

2) užití dopravních značek a dopravních zaříze- 
ní v případě souběžných parkovacích pruhů, 
chodnı'ků nebo stezek pro cyklisty podle 
schémat B/16 až B/20 

vzdálenosti v metrech 
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Schéma B/7 
Standardní pracøvní místo uprostred 
vozovky. 

nebo Značka umístěna na fluorescenćním žlutoze- 
Ieném podkladu, V protisměru shodně 

příčné uzavëry jednostrannými smérovacími 
deskami 
odstup Dodéíně 1-2m 

příčné 0,6-1m 
výstrażná světla typu 1 na každé směrovací 
desce 

podélné uzavëıy jednostrannými Smërovacími 

Odstup max. 10m 

1) může být ve výjimečných případech menšı 
(viz kap. 6.1.2.) 

vzdálenosti v metrech
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Schéma BI8 
Standardní pracovní místo. Zúžení vozov- 
ky Z obou stran. Uprava přednosti doprav- 
ními značkami 

30 50 
výstražné Světlo typu 1 

' 
nebo značka umístěna na fluorescenčním žlutoze- 
leném podkladu, v protisměru shodně 

příčné uzávěry jednostrannými smërovacími 
deskami 
odstup podélně 1-2m 

příčné 0,6-1m 
výstražná světla typu 1 na každé směrovací 
desce 

podélné uzávěry oboustrannými Směrovacími 
deskami 
odstup max. 10m 

1) může ,být ve výjimečných případech menšı' 
(viz kap. 6.1.2.) 

2) užìtı'dOpravnı'ch značek a dopravních Zaříze- 
ní v přıpadě souběžných parkovacích pruhů, 
chodníků nebo stezek pro cyklisty podle 
schémat B/16 až B/20 

vzdálenosti v metrech
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Schéma BI14.2 
Standardní pracovní místo v prostoru 
křižovatky. 

QLV 

O 2 
<Ĺ 

I -l 

..ì_.__J Lii- - 
v vedení provozu (užití značek Č. C 4 a až Č. C4 c) 
0 Závisí na konkrétním umístění pracovního místa 

v prostoru křižovatky, případné se pro určitý směr 
zřizuje objížd'ka 

E170 

C4a 

-'- příčné uzávěry Zábranou minimálně 3 výstrażná 
svëtlatypui 

E 
ui 

. 
výstražné světlo typu 1 

A15 nebo Značka umístěna na fluorescenćnim žlutoze- 
leném podkladu, u ostatních vjezdù shodně 

_|_ 

1) minimáInı'šı”řka se zjišťuje pomocívlećných 
křivek 

PoZn.: Pro usmërnëní provozu v prostoru křižovat- 
ky lze užít Smèrovacich desek (Č. Z4a až č. 240) 
dle konkrétní Situace 

vzdáleností v metrech
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Schéma BI14.3 
Standardní pracovní místo v prostoru 
okružní křižovatky. 

případně se zřizuje 0bjížd'ka 

příčná uzávěra jednostrannými smërovacími 
deskami 
odstup podélně 1-2m 

příčné 0,6-1m 
výstražná světla typu 1 na každé směrovací 
desce 

podélná uzávra jednostrannými smèrovacími 
deskami 
Odstup max. 10m 

výstražné světlo typu 1 

nebo značka umístěna na fluorescenčním žlutoze- 
Ieném podkladu, u ostatních vjezdů shodné 

1) minimálníšířka se zjišťuje pomocívlečných 
křivek 

vzdálenosti v metrech
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Schéma Bl15 
Standardní pracovní místo. Uzavírka pc- 
Zemní komunikace s objížd'kou. 

podélná uzávěra Oboustrannými Směrovacímí 
deskami 

Odstup max. 10m 

příčné uzávěry v Oblasti pracovního místa Zábra- 
nami 

minimálně 5 výstražných světel typu 1 

užití Značky Č. B 1 S dodatkovou tabulkou č. E 3a 
v případě potřeby vyznačít vzdálenost k začátku 
uzavírky (např. pří větší vzdáleností k tomuto 
místu) 

PoZn.: V případě vyznačení objíżďkové trasy, 

umístění značek ć. IS 11a až Č. IS 11d dle místních 
podmínek 

vzdálenosti v metrech
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GW Operativní pracovní místo na vozovce.

O 

příčná uzávëra třemi dopravními kuželi (výška 
O,5m) 
odstup podélné 1-2m 

příčné 0,6-1 m 

podélná uzávěra dopravními kužely (výška min. 
0,5 m) nebo vodicími deskami 
odstup max. 6 m 

příćná uzávěra třemi dopravními kužely (výška 
0,5 m) 
výstražné světlo typu 1 

odstup podélné 1-2m 
příčné 0,6-1m 

1) může být ve výjimečných případech menšı 
(viz kap. 6.2.1.) 

2) v případě, že Zbývající Šířka vozovky umož- 
ňuje provoz jen v jednom směru jízdy, může 
být délka pracovního místa max. 50 m, jinak 
použít SSZ podle schématu B/6 

výstražné Světlo typu 1 

nebo Značka umístěna na fluorescenčním žlutoze- 
leném podkladu, v protisměru shodně 

vzdálenosti v metrech 
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Schéma Bl25.1 
Operativní pracovní místo na vozovce. 

výstražné světlo typu 1 

nebo značka umístěna na 
fluorescenćnim žiutozeleném podkladu 

přičná uzávéra třemi dopravními kuželi (výška 
0,5 m) 
odstup podélné 1 - 2m 

příčné 0,6 - 1 m 
jen v případě nepohybliveho pracovního místa 

podélná uzàvèra dopravními kužely (výška min. 

0,5 m) nebo vodicími deskami 
odstup max. 6m; 
jen v případě nepohyblívého pracovního místa 

pojízdná uzavírková tabule typu II 

1) může být ve výjimečných případech menšı' 
(viz kap. 6.2.1.) 

2) v případě delšího pracovního místa řı'Zenı' 

provozu (SSZ, policista) nebo usměrňovánı' 
provozu osobou oprávněnou k Zastavovánı' 
vozidel 

vv 
3) nebo Zařízenípředbezne' výstrahy 

vzdálenosti v metrech

67



SCHÉMATA PRO OZNAČENÍ PRACOVNÍCH MÍST V OBCI 

glłı
I 

I I 

Schéma B/25.2 

ním pruhu vícepruhové vozovky. 
Operativní pracovní misto na vnějším jízd- 

0,5 m) 
odstup podélně 1 - 2m 

příčné 0,6 - 1 m 
jen v případě nepohyblivého pracovního mista 

I příčná uzàvěra třemi dopravními kuželi (výška Ť 0 

IìI>-l1>š“) 

podélná uzávěra dopravními kužely (výška min. 

I 

0,5 m) nebo vodicími deskamiI 

A odstup max. 6 m; 
jen v případě nepohyblivého pracovního místa 

I I

A 50 

m8X 

pojízdná uzavírková tabule typu II 

.__l... 

T\\\\', ıııı4 

1) nebo Zařízenípředběžné výstrahy 

vzdálenosti v metrech
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Schéma B/25.3 
Operativní pracovní místo na vnitřním 
jízdním pruhu vícepruhové vozovky. 

příčné uzávèra třemi dopravními kużeli (výška 
0,5 m) 
odstup podélné 1 - 2 m 

příčné 0,6- 1 m; 
jen v případě nepohybíívého pracovního místa 

podélná uzávèra dopravními kužely (výška min. 

0,5 m) nebo vodicími deskami 
Odstup max. 6 m; 
jen v případě nepohyblívého pracovnáho místa 

pojízdná uzavírková tabule typu II 

vv 
1) nebo Zařı'Zenı'předbeZne' výstrahy 

vzdálenosti v metrech


		2023-05-31T05:44:09+0000
	Not specified
	podepisování a ověřování




